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9. 7" a svojo prvo krstno voznjo je pred kratkim odplula najve-
g L | krov 7600 potnikov in 2350 ¢lanov posadke. Ta gigantska
ladja navdu$uje s svojo velikostjo, pa tudi s $tevilnimi drugimi

|| ¢ja potniskaladja na svetu Icon of the Seas, ki sprejme na

presezniki. Prilastnici Royal Caribbean se pohvalijo tudi's svojim
prizadevanjem za prihra nke; Tcon je zasnovana s kar éetrtino uéin-
kovitej$oizrabo goriva od mednarodnega standarda za noveladje.
A zaradi njene velikosti je njen oglji¢ni odtis na splosno vedji; vse
bolj popularno turistiéno krizarjenje pa ustvari priblizno dvakrat
ve skupnih izpustov toplogrednih plinov kot letalska potovanja.

Icon of the Seas se ponada z 20 razlitnimi krovi; potnikom je na voljo
4o restavracij, barov, salonov in sprostitvenih centrov, sedem razlic-
nih tematskih bazenov, $est vodnih toboganov, rekordni, kar
ss-metrski slap in celo ledena arena. A to 5e ni vse: dopustnikom je
na voljo tudi zip-line, avtomobilcki iz luna parkov, plezalne stene,
bazen s protitokom za deskanje in mini golf. Pri Royal Caribbean,
najvetjem podjetju za kriZarjenje na svetu, ki je pred 27 leti splavilo
prvo potnisko ladjo z vet kot 100.000 bruto tonami, so prepricani,
da bodo nove ladje znamke Icon — prihodnje leto nameravajo splo-
viti §e eno podobno — zaznamovale tudi »novo dobo poditnice.

Se pred nekaj leti se je zdelo, daje prihodnost krizarjenja v krizi. Ko
so zaradi omejitev potovanj zaradi covida-19 ve¢ mesecev ladje
obstale v pristanitih, je bilo v panogi veliko zaskrbljenosti, kako
znova vzbuditi zanimanje. Toda takoj ko so bile omejitve odpravlje-
ne, »ljudje niso dvakrat pomislili,« pravi Stella Bartolini Cavicchi,
svetovalka za pomorsko politiko pri neprofitni organizaciji Ocean-
Mind. »Oceania Cruisers je svoje krizarjenje Okoli sveta v 180 dneh
januarja 2021 razprodala v enem samem dnevu.«

Za pet Titanikov skupaj

Tudi drugi pomorski prevozniki so ugotovili, kako so si ljudje po
karanteni za ¢asa epidemije noro Zeleli vrnitve na krizarjenja. Luksu-
zna Seabourn je na svoji strani razprodala vse vrhunske apartmaje
na dveh svetovnih potovanjih na ladji Seabourn Sojourn s 450 potni-
ki, pri ¢emer so pari plagali do pol milijona dolarjev za petmesecna
krizarjenja v letih 2022 in 2023. Povpragevanje je bilo tako veliko, da
je organizator uvedel ¢akalne vrste, je zapisal Bloomberg.

Kljub velikosti, Icon je dolga vet kot 360 metrov in tehta priblizno
250.000 bruto registrskih ton in je kar petkrat vecja od najbolj slavne
in tragi¢ne potniske ladje Titanik, ima ladja samo enega kapitana,
eno ekipo na poveljniskem mostu in eno inZenirsko mostvo. Taksen
pristop se uporablja tudi v drugih segmentih upravljanja ladje, kar
prispeva k vedji u¢inkovitosti delovanja. Poleg velikosti se nova
mega ladja dejansko lahko pohvali tudi z energijsko ucinkovitostjo,
o kakréni so v ¢asu kultne ameriske nadaljevanke v 7o. letih Love
Boat, ki je sprozila razmah turistiénega pomorskega krizarjenja,
lahko samo sanjali.

Icon of the Seas ima priblizno 12-krat vetjo notranjo povrsino kot
Pacific Princess, na kateri so snemali omenjeno nadaljevanko in je
bila med prvimi namensko zgrajenimi ladjami za kriZarjenje ter so
jo pred desetletjem razrezali za staro zelezo. Pacific Princess je
uporabljala poceni, umazano gorivo in prevazala priblizno 600
potnikov. Icon pa je opremljena z najnovejso tehnologijo, ki omo-
gota zmanj$anje porabe energije in varéevanje z viri. Icon poganja
sorazmerno £ist utekotinjeni zemeljski plin, ima posebej prevlecen
trup za zmanj$anje trenja, lahko se priklju¢i na napajanje z obale,
¢isti lastne odpadke in proizvede skoraj vso vodo z razsoljevanjem.
Leta 1980, ko je mednarodno zdruzenje krizarjenj zacelo statistitno
spremljati panogo, so na oceanskih krizarjenjih prestelii, 4 milijona
potnikov. Po predvajanju nadaljevanke Colnljubezni, ki so jo snemali
na krovu MS Pacific Princess, je zacelo stevilo potnikov nezaustavlji-
vo naraééati in glede na trende zdruZenje pritakuje prihodnje leto Ze
vet kot 36 milijonov potnikov na kar 300 ¢ezoceanskih plovilih.

Velikanke na pohodu

Poleg Royal Caribbean so tudi drugi ladjarji, ki se ukvarjajo s krizar-
jenjem, zaceli v svoje flote uvrséati vse vegja in vecja plovila. MSC
Cruises je ladjo MSC World Europa, ki lahko sprejme vet kot 6700
potnikovin vec kot 2100 ¢lanov posadke, zacel uporabljati decembra
2022. Tudi Carnivalova vodilna ladja Celebration je odplula na krstno
plovbo konec leta 2022. Njena najve¢ja zmogljivost je nad 6500 potni-
kov; bila pa je tudi prva, ki je uvedla nov trend zabave na morju -
velikanski tobogan.

»Vetje ladje so operativno bolj u¢inkovite, ponujajo vet priloznosti
za ustvarjanje prihodkov in ve¢ prostora za ponudbo razli¢nih

[l Leta 1980, ko je mednarodno zdruzenje
| Kkrizarjenj zacelo statisticno spremljati
I| panogo, so na oceanskih kriZarjenjih
presteli 1,4 milijona potnikov. Glede na
trende pri¢akujejo prihodnje leto Ze ve€
_kot 36 milijonov potnikov na kar 300
cezoceanskih plovilih.



Potem ko so sredi zaprtja v ¢asu epidemije
ladjarji skoraj propadli in so si vsi nakopali
dolgove, zdaj znova poslujejo s polno paro.

nastanitev, restavracij, zabave in rekreacije,« pravi Chris Chiames,
vodja komunikacij pri druzbi Carnival Cruise Line. Potovalni sveto-
valci ugotavljajo, da so stroski krizarjenja na sploéno odvisni od vec
dejavnikov, vkljuéno od dolzine potovanja in povprasevanja po
itinerarju plovbe.

Ceprav zakoni fizike ne omejujejo velikosti vse ve&jih ladij, pa posta-
jajo te ze prevelike za Stevilna pristanisca. »Pri doloceni velikosti
plovila mora$ zageti omejevati stevilo moznih destinacij, pravijo pri
Carnivalu. Da bi se temu izognili ter prihranili energijo in hkrati
povecali prihodke, so ladjarji za krizarjenja zakupili kar cele otoke,
dale¢ stran od pristanis¢ za krizarjenja, in jih poimenovali z novimi
imeni, kot denimo Castaway Cay in Perfect Day at CocoCay.«

Ti otoki, ki ponujajo nekakéno instantno in turistom prijazno razli-
tico tropov, so pogosto opremljeni z doki, ki lahko sprejmejo tudi

mega ladje. Carte poslovne strategije je, da gre vsak tudi tam porabljen
dolar v zep ladjarja. Da bi ti ostali nad vodo tudi v razmerah postco-
vidne inflacije, ki je prizadela celotno panogo, so zaceli zara¢unavati
dodatne obvezne napitnine na ladjah ali pa so se lotili, kot Norwegi-
an Cruise Lines, dodatnih varcevalnih ukrepov, kot je ukinitev ¢isce-
nja kajut, ki niso prvi razred. Veliko negodovanja je sprozila tudi nji-
hova tiha zamenjava cetrtkilskega hamburgerja z nekoliko manjsim.
Potem ko so sredi zaprtja v ¢asu epidemije ladjarji skoraj propadli
in so si vsi nakopali dolgove, zdaj znova poslujejo s polno paro; trije
omenjeni glavni operaterji so samo lani zabelezili okrevanje svojih
delnic v povpregju za 76 odstotkov. Poleg ekonomije obsega je k
znizanju stroskov krizarjenj pripomoglo tudi poslovanje iz davénih
oaz in zaposlovanje tisoce delavcev iz drzav v razvoju. Povprecna,
obicajna kriZarjenja zato niso (pre)draga, takoj po pandemiji covi-
da-19, ko so zeleli znova privabiti turiste, so bila celo cenena. Ker so
pomemben del stroskov kriZarjenj sama plovila - gradnja ladje Icon
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je stala kar 1,65 milijarde dolarjev —in njihovo gorivo, je nujno, da
so ta polno zasedena, zato turisti¢ni operaterji na mnozic¢nem trgu
zmizujejo cene vozovnic, dokler ne prodajo vseh zmogljivosti.

Ko pa so turisti enkrat na krovu, lahko vet kot tretjina prihodkov
izvira iz njihove porabe za pijace, sprosc¢anje, igre na sreco, specializi-
rane restavracije ipd. Tudi tu deluje zakon ekonomije obsega: vecja ko
jeladja, vec razliénih oblik zabave lahko turistom ponudiin vec lahko
ti potrosijo. Zato so ta ogromna plovila postala pravi plavajoci zaba-
viéni parki, ki ponujajo 10-nadstropne tobogane, steze za gokart,
vodne tobogane, bazene za deskanje, zip-line in celo simulirano
padalstvo. Da bi pritegnili druzine, zlasti druZzine z ve¢ generacijami,
morajo ladjarji ponuditi raznolika dozivetja.

| tobogana do navidezne resnicnosti

»Tezko tekmujemo s kopenskimi znamenitostmi,« pravi visji pod-
predsednik Carnivala Ben Clement. »Na ladji mora$ razmisljati
drugade.« Vludi taksne poslovne strategije je razumljivo, danenehno
dodajajo nove zanimivosti v nabor ponudbe. Pri druzbi Carnival so
tako tik pred izbruhom epidemije covida-19 na ladjo Mardi Gras
namestili lunapark, ki jih je stal osem milijonov dolarjev. Kronski
dragulj zabaviséa je tobogan oziroma tirnice, po katerih drvijo vozil-
ca nad najvigjo palubo s hitrostjo skoraj 6o kilometrov na uro. Steza
vsebuje vse, kar imajo podobna igrala na kopnem; tu so zavoji in
nenadni vzponi ter padci, ki ustvarjajo strasljivo iluzijo pogrezanja
v ocean, pa tudi mo#nost avtonomnega upravljanja hitrosti vozile.
Inzenirji so ladjarje dolgo prepritevali, da esa takénega na vedini
mogoée namestiti, ker bi zaradi prevelike teze in zibanja zaradi valov
delovale prevelike sile na strukturo plovila. Poleg tega bi glasen
hrup odmeval po vsej ladji. A leta 2016 je miinchensko podjetje
Maurer Rides zasnovalo tobogan, po katerem bi se vozilca poganja-
la zlastnim pogonom na elektri¢ni motor. Namesto verig in zobni-
kov tobogana, ki vle¢ejo vlakec, poln ljudi, na vrh proge, preden ga
na poti navzdol prevzame gravitacija, so zasnovali vozilce za dve
osebi, ki ga upravlja spredaj sede¢a oseba. In tako kot elektri¢ni
avtomobil je tudi to tobogansko vozilce skoraj neslisno ter hitro in
moéno pospesuje.

Pri Carnivalu so bili navdugeni in so takoj naro¢ili prototip. Manj
navdugen pa je bil njihov ladjedelni¢ar na Finskem, druzba Meyer
Turku. Velika obremenitev na vrhnjem delu ladje lahko namrec

povzroda nestabilnost. Tezki avtomobilcki, ki drvijo visoko nad
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palubo, povzrotajo mocne sile, ki pritiskajo na jekleno strukturo

ladje. Tu je $e vpliv vetra, ki ga na morju ne manjka, in vse to se
sestavi, ko se ladja premika. »Morali smo jim dokazati, da to ni

nemogoce,« pravi Brett Vitols, Carnivalov direktor novogradenj.
»Trajalo je eno leto, vendar so oblikovalci odkrili natine, kako poraz-
deliti sile tobogana na konstrukcijske stebre ladje, da teza na vrhu

najvije palube ne bi prevrnila ladje.«

Tudi velikost ladje je pri tem odigrala svojo vlogo. Mardi Gras za 6ooo
potnikov je najvetja Carnivalova ladja doslej, dolga kar za tri nogomet-
na igrista. Zasnovana je bila od kobilice navzgor, da bi lahko nosila
osem milijonov dolarjev vreden tobogan, ki se vije v zraku nad zadnjo

tretjino zgornje palube s krmo, okoli velikega izpusnega dimnika ladje,
nad vodnim parkom, igristem za kosarko in mini golfom.

Tudi zaradi takénih oblik zabave so potniske ladje veliki porabniki
energije. Poleg tega potniki pritakujejo ve¢ bivalnega prostora in
udobja. Samoumevne so jim storitve, kot so ogrevanje pa topla voda
v bazenu, prizgane luéi in klimatske naprave; tu so igralnice in




Icon of the Seas se ponasa z 20 razlicnimi krovi; potnikom je na
voljo 40 restavracij, barov, salonov in sprostitvenih centrov, sedem
razlicnih tematskih bazenov, Sest vodnih toboganov, 55-metrski
slap, ledena arena, zip-line, avtomobilcki iz luna parkov, plezalne
stene, bazen s protitokom za deskanje in mini golf.

Stevilna Ze omenjena igrala. Narazpolago je veliko opreme, ki mora
nenehno delovati, da se lahko vsi zabavajo in jim je udobno. Lastni-
ki flot se ob tem stalnem podiranju rekordov v stevilu prevozenih
potnikov seveda zavedajo okoljskega vpliva velikanskih plovil in
radi navajajo trajnostne cilje. Royal Caribbean Cruises, MSC Cruises,
Carnivalin Norwegian Cruise Line Holdings so se tako zavezali, da
bodo do leta 2050 dosegli ni¢elne neto izpuste.

Energijska nenasitnost

Da bi dosegli te cilje, ¢edalje pogosteje nadomeséajo goriva na
osnovi nafte z alternativami, ki vsebujejo manj toplogrednih plinov,
najpogosteje z utekodinjenim zemeljskim plinom (LNG). Od 44 novih
plovil, ki bodo splovljena do 2028, jih bo ve¢ kot polovico poganjal
zemeljski plin. Icon of the Seas ima kar 3o00-tonski rezervoar za
gorivo LNG. Ladje z motorji na uteko¢injeni zemeljski plin sicer
oddajajo ¢etrtino manj ogljikovega dioksida kot tiste na konvenci-
onalna ladijska goriva, toda po raziskavah okoljevarstvenih aktivi-
stov te ladje pogosto izpustijo del tega plina neposredno v ozradje
kot metan. To pa je toplogredni plin, kiima kratkoroéno kar 8o-krat
mocnejsi vpliv od ogljikovega dioksida. Gorivo LNG je kratkorocno
se slabse za podnebje kot obi¢ajna goriva.

Ladjarji, tudi zaradi okoljskih spodbud, ki jih razpisujejo vlade,
is¢ejo pogon na bolj trajnostna goriva. Zamenjava utekoc¢injenega
zemeljskega plina z metanolom bi zmanjsala proizvodnjo metana.

Ko je bila Icon zasnovana pred osmimi leti, je veljalo gorivo LNG $e
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za »naslednje novodobno gorivo za katerokoli ladjo«, je ob splovitvi
povedal tiskovni predstavnik druzbe Royal Caribbean, da pa bo
imela ze naslednja ladja Utopia of the Seas — dokonéana naj bi bila
to pomlad — Ze drugacen motor, zasnovan za zmanjsanje tveganja
uhajanja metana. Ladja Celebrity Xcel, ki pripada hé¢erinski druzbi
Royal Caribbeans Celebrity, splovili jo bodo prihodnje leto, pa daje
Ze zasnovana z motorjem, ki lahko deluje na tri vrste goriva, vkljuc-
no z metanolom.

Kljub prizadevanjem za energetsko u¢inkovitost in trajnost so mega
ladje s tisoci potnikov okoljsko tveganje tudi glede onesnazevanja
morja in obiskanih destinacij. Poleg tega se zaradi velikega obsega
prevozov izpusti iz industrije kriZarjenj na splosno $e vedno pove-
¢ujejo. Icon je zasnovan tako, da deluje za 24 odstotkov uc¢inkovite-
je od mednarodnega standarda za nove ladje, ki morajo biti po
predpisih Mednarodne pomorske organizacije (IMO) Ze 30-odstotno
bolj energetsko u¢inkovite od tistih, zgrajenih leta 2014. Toda v letu
2022, zadnjem letu, za katero so na voljo podatki, so samo pri druz-
bi Royal Caribbean povzro¢ili za 5,5 milijona ton oglji¢nega odtisa
oziroma za 0,2 milijona ton vec kot leta 2019.

Bryan Comer, direktor pomorskega programa pri Mednarodnem
svetu za Cisti transport, je pred dvema letoma preucil oglji¢ni odtis
krizarjenja v primerjavi z bivanjem v hotelu in potovanjem tja z
letalom. Njegova analiza je pokazala, da je turist, ki se odpravi na
dvatisockilometrsko kriZarjenje, ¢etudi na okoljsko najucinkovitej-
§i krizarki, odgovoren za nastanek priblizno pol tone ogljikovega
dioksida. Ce pa bi do destinacije in nazaj letel z letalom in tam bival
vhotelu s §tirimi zvezdicami, bi bil odgovoren »le« za 235 kilogramov.
Z drugimi besedami: krizarjenje ustvari priblizno dvakrat vec sku-
pnih izpustov toplogrednih plinov kot letenje, pravi Comer. Da ne
govorimo o tem, da »obi¢ajno ljudje na izhodisce kriZzarjenja prile-
tijo z letalom, kar pomeni, da boste »na koncu imeli pocitnice #
veliko ogljika,« dodaja Stella Bartolini Cavicchi.
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- Mardi je bila zasnovana, da bi lahko nosila
osem milijonov dolarjev vreden tobogan.

Nekaj eksoticnih posebnosti, s katerimi so opremljene mega

ladje v zaostreni konkurenci za potnike:

Speedway: 300-metrska steza za karting na dveh palubah
z elektriénimi avtomobili na treh norveskih ladjah.
Severnica: Steklena kabina, pritrjena na mehansko roko,
ki se pocasi izteza in krozi nad bokom ladje sto metrov nad
gladino na treh ladjah Royal Caribbean.

RipCord: Simulator padalstva z zraénim stolpcem, v katerem
je mogoce doziveti nekaj podobnega prostemu padu; na kar
stirih ladjah Royal Caribbean.

Sky Pad: Z elastiko za bungee, trampolinom in VR-ocali potu-
jejo potniki na druge planete; na treh ladjah Royal Caribbean.
SkyRide: Visoko nad krovom viseta kolesarska proga; na treh
Carnivalovih ladjah.

Ultimate Abyss: Tri ladje Royal Caribbean imajo 10-nadstro-
pni navpiéni tobogan za 13-sekundni padec.

Epic Plunge: Ogromna vrteca se vodna skleda s stirinadstro-
pnim 200-metrskim toboganom; na ladji Norwegian Epic.

GEA marec 2024

7a razliko od letalskih potovanj, ki so pogosto tarce napadov oko-
lievarstvenikov, pa ladje za krizarjenje niso vedno deleZne enake

kritiéne pozornosti. To pa zato, ker se ladijski promet pogosto

obravnava kot tovorni promet, ki pa je energetsko ué¢inkovitejsi od

letalskega prevoza glede na relativno majhne bivalne povrsine in

u¢inkovito izrabo prostora.

0b tem, ko s potniki polnijo mega ladje, cveti tudi krizarjenje z

manijéimi in starej$imi ladjami. Novejse mega ladje postajajo namret,
kot re¢eno, prevelike za pristajanje v dologenih pristanis¢ih, kakréno

je tudi Tahiti. »Nae manjse ladje namenoma usmerjamo na bolj

cksotiéne destinacije z dalj$imi potmi, ki zahtevajo veliko pristanis¢

in ponujajo bolj poglobljeno izkusnjo, kakrsno imajo nasi gostje

radi,«je povedal David Herrera, predsednik Norwegian Cruise Line.
Krizarjenje na manjgih in starej$ih plovilih morda ni tako mondeno,
vendar ima dolo¢ene prednosti. Nekatere od teh ladij plujejo po bolj

eksoti¢nih poteh in potniki uzivajo ve¢ pozornosti ¢lanov posadke,
hkrati pa se ne pocutijo le kot deléek mnozice. »Ni vsem vSet biti ves

tas z veé kot 5000 novimi najboljimi prijatelji, poleg tega ima vsaka

ladja, starati se zacnejo po15. letu, svojo osebnost,« pravi Mari Marks,
svetovalka za luksuzna potovanja pri Protravel International v Bever-
ly Hillsu v Kaliforniji.

Vpliv potniskih ladij na podnebje ni omejen na izpuste, ki zadrzu-
jejo toploto v ozragju. Ogromna plovila tudibruhajo sajam podobno

snov, znano kot érni ogljik, ki absorbira sonéno svetlobo in zadrzu-
je toploto na tleh. Na Arktiki, ki je gostiteljica vse vedjega Stevila

krizarjenj, se lahko &rni ogljik usede na sneg in led ter pospesi
taljenje ledenikov. Bartolini Cavicchi ugotavlja, da so ladje za kri-
zarjenje, ki predstavljajo le odstotek svetovne flote, odgovorne za

Sest odstotkov izpustov ¢rnega ogljika.

Lanska analiza podnebne koalicije TRACE je pokazala, da so izpusti

ladij za krizarjenje zdaj Ze za $est odstotkov vigji kot pred pandemi-
jo, povpragevanje po tovrstnem dopustu pa $e narasca. Medna-
rodno zdruzenje krizarjenj (CLIA), v katero je vélanjenih priblizno

95 odstotkov vseh organizatorjev svetovnih krizarjenj, za letos

napoveduje 36 milijonov potnikov, kar je stiri milijone vet kot lani

in $est milijonov vec kot leta 2019. |




