Poklici vezani na staro transportno pot skozi Tržič na Ljubelj

Poleg gostiln s prenočišči za furmane in konje so ob prometnih cestah nastajale mnoge obrtne

delavnice, ki so bile nekakšen „servis“ furmanov.
Usnjarji ali „ledarji“
Usnjarji ali „ledarji“ predstavljajo pomembno obrtno skupino z dolgoletno tradicijo. Nekateri viri

govorijo, da je bil usnjarski ceh v Tržiču ustanovljen že leta 1564, pozneje, v sredini 19. stoletja, pa so tu nastali že usnjarski obrati (Runo) . Živinoreja je dajala osnovno surovino za izdelavo več vrst „ledra“ oziroma usnja. Iz strojene ovčje kože so izdelovali mehove, ki so ga uporabljali kot transportni pripomoček za razsut tovor. Goveje kože so strojili za odporno usnje za podplate, telečje za „boks“, iz konjskih pa so izdelovali „plank“ usnje, ki so ga uporabljali predvsem sedlarji za izdelovanje komatov. Svinjske kože so bile osnova za izdelovanje črnega in masnega rjavega usnja, ki so ga uporabljali čevljarji.
Sedlarji in jermenarji
Poglavitni izdelki sedlarjev so bili in so še danes konjski komati, sedla, razni jermeni in pasovi.

Konjski komat in vso drugo vprežno jermenje se je pojavilo pri nas z razvojem prevozništva. Razkošno oblikovani komati so nastajali v 19. stoletju. Z razmahom kmečkega in obrtniškega, pa tudi mestnega prevozništva s konjsko vprego, se je razvijalo in oblikovalo lepo okrasje komatov in opreme. To okrasje so sestavljali okrasni jermeni, medeninaste zakovice, usnjene rese, ...

Okraševanje komatov in opreme je bila splošna srednjeevropska moda in je pomenila statusni

simbol.

Slika 1: Bogato okrašen komat jazbečar, ki je bil uporabljen za

posebne priložnosti – arhiv Franc Jelovčan

Slika 2: Oprema za posebne

priložnosti – arhiv Franc Jelovčan

Slika 3: Ime in naslov prevoznika – foto Tomaž Gregorec

Zadnji sedlar v Tržiču je bil Janez Teran iz Pristave. Sedlarsko obrt pa še opravlja eden redkih

sedlarjev Franc Jelovčan iz Naklega.

Slika 4: Franc Jelovčan ob svojih izdelkih – arhiv

Franc Jelovčan
Kovači
V kovaški obrti poznamo orodne in podkovske kovače. Orodni kovači so bili vešči izdelovanja vseh vrst kmečkega orodja, kovanih delov za vozove, pripomočke za gradnjo, ... Posebej zahtevni

kovaški izdelek je kosa. Najboljše so izdelovali prav v Tržiču, kjer ima ta obrt dolgo tradicijo. Od

leta 1744 so kose v Tržiču že izdelovali v večjih obratih.

Ena od zvrsti orodnih kovačev je tudi žebljarstvo. Tu je treba omeniti še umetno kovaštvo, ki pa se je najbolj razvilo v Kropi.

Podkovski kovači so podkovali konje, vole in krave. To je bilo zahtevno opravilo, ki je pogosto
presegalo zgolj podkovski „servis“. Kovači so bili tudi ljudski živinozdravniki, ki so svetovali

lastnikom bolnih živali. Povrh tega so tudi pregledovali meso za prodajo, zato so jih imenovali tudi mesogledniki. Včasih so, tako kot danes zobozdravniki, odpulili kakšen boleč zob. Zaradi odgovornosti dela so bili kovači eni izmed redkih obrtnikov, kjer je bil za opravljanje dejavnosti obvezen pomočniški oz. mojstrski izpit. Posebej to velja za podkovske kovače. Znane podkovske šole so bile v Ljubljani, Zagrebu, Mariboru in Gradcu. Kot v vseh obrteh, posebej pa še v kovaštvu, se je tradicija nadaljevala iz roda v rod.

Slika 5: Pribijanje podkve na konjsko kopito – arhiv

Janez Črnilec
Kolarji
Kolarska obrt je neposredno povezana s kovaško, v mestih pa tudi s tapetniško, ki je poskrbela za opremo slovesnejših vozil kot so zapravljivčki, kočije in slavnostne sani. Med kolarji razlikujemo tiste prave mojstre, pa tudi samouke, ki pa po znanju niso kaj dosti zaostajali.

V času Francozov se je pri nas pojavil velik tovorni voz z ojačano leseno konstrukcijo in širokimi

platišči, ki so mu rekli „parizar“. Nič manj zahtevni niso bili tovorni vozovi, kot so „tajsli“ in

„holzplatarji“. Vsi ti vozovi so bili rezultat usklajenega dela kolarskih in kovaških mojstrov. Pri
razvoju koles so kolarji pri prihodu novih tipov voz naredili velik  tehnološki napredek. Starejši vozovi so bili povsem leseni, tudi osi. Pogosto pa so imeli kolesa s križi, ki se je imenovalo križevato kolo. Nova tehnologija kolesa z radialnimi prečkami pa je prinesla veliko dela dobrim kolarskim mojstrom.

Slika 6: levo - kolo z radialnimi prečkami, desno -

križevato kolo – iz knjige J. Bogataj

Kolar je pri svojem delu uporabljal najrazličnejše vrste lesa. Zlasti je bilo to pomembno pri kolesu. Špice na kolesih so pogosto izdelovali iz dobro sušene drenovine, ojnice pa so oblikovali iz jesena. Jesenove so bile tudi brane, plugi in drugi sestavni deli vozil. Vrhunec mojstrstva kolarske obrti pa predstavljajo lesene karoserije zapravljivčkov, kočij, paručov in sani za prevoz oseb.

Slika 7: Detajli kolarskega mojstra na gorenjskem

modelu zapravljivčka – iz knjige J. Bogataj

Po drugi svetovni vojni je ta obrt hitro zamirala zaradi prihoda motorizacije. Mnogi kolarji, pa tudi kovači, so se preusmerili v izdelovanje manjših ročnih in okrasnih vozičkov, sani in drugih izdelkov. Zadnja kolarja v Tržiču sta bila „ Bognar“ v Pristavi in „Lukanc“ v Tržiču.

V sedanjem času, ko vozovi spet dobivajo svoj pomen, pa je kolarjev v Sloveniji samo še za vzorec, pa še ti so ostareli. Bo kdo sploh še znal narediti kolo in krasne karoserije „ta lepih“ voz?

